GİRİŞ

Ulaşım, sanayi ve ticaretin gelişmesi için vazgeçilmez bir unsurdur. Bölgesel ve ulusal ulaşım politikalarımız gelişmiş ülkelere nazaran oldukça geridedir. Özellikle ulaşımın kara taşımacılığına yığılması konunun ne kadar yüzeysel olarak ele alındığının bir göstergesidir. Demiryolu taşımacılığının gelişmesi sanayileşme ile birlikte gelişmektedir. Sanayinin en çok ihtiyaç duyduğu ham maddeler demir, çelik kömür gibi maddelerdir. Bu hammaddelerin en uygun taşınma yolu ise demiryoludur. Demiryolları, ülkemizin birikmiş başlıca sorunları arasında yer almaktadır. Milyon nüfus başına olarak Türkiye’deki hat uzunluğu Avrupa ülkeleri ortalamasının %13’ü kadardır.  Demiryolu taşımacılığına maalesef yıllarca yeterli yatırım yapılamadı. Bu yüzden sanayinin ihtiyaç duyduğu lojistik alt yapı gelişemedi. Sadece kara taşımacılığına indirgenmiş bir ulaşım anlayışı, ülke kalkınmasında büyük bir zafiyet oluşturmaktadır.

Konya, Orta Anadolu’nun merkezindedir. Konya  Ankara arası demir yolu ile bağlanmalı ve  Konya – Mersin arasındaki demiryolunun yük taşımacılığına uygun hale getirilmesi gerekmektedir. Konya Bölgesinin en çok kullandığı liman mersin limanıdır. Mersin’e demiryolu bağlantısı dolaylı olduğu için mal sevkıyatında sorunlar yaşanmaktadır. Ankara Konya arasında demiryolu ulaşımı olmadığından yoğun bir kara taşımacılığı yapılmakta ve bu durum maliyetleri artırmaktadır. Bunun yanı sıra Konya ile Mersin limanı arasındaki yük taşımacılığında karşılaşılan önemli bir sorunda yükleme boşaltma sahasının olmamasıdır. Konya’ya acilen bir yükleme-indirme-boşaltma merkezi kurulmalıdır. Ayrıca Konya’nın Afyon ve Adana demiryolu bölge müdürlükleri arasında kalması ciddi bir problemdir. Konya’da sorunların yerinde halledebileceği bir demiryolu bölge müdürlüğüne ihtiyaç duyulmaktadır. 

Geçmişte Konya transit ticaretin önemli merkezlerinden birisi olmuştur. İpek yolunun Konya’dan geçmesi ve Ahilik geleneği köklü bir ticaret kültürü üretmiştir. Konya’nın bu potansiyeli bölgesinde geliştirebilmesi için ulaşım konusunun stratejik bir şekilde ele alınması gerekmektedir. Konya’nın 2025 vizyonu ne olmalıdır? MÜSİAD Konya Şubesi’nin öncülüğünde faaliyet gösteren Konya Gelişim Grubu, bu konuda hem ülkemizin hem de Konya Bölgesinin ufkunu açacak çalışmalar yapmaktadır. Bu vizyonun oluşması için ulaşım meselesinin açıklığa kavuşması son derece önemlidir. Bütün ticaret merkezleri birbirine kara hava ve demiryolu ile bağlanmalıdır. Acilen tren yolları iyileştirilmeli ve çift yönlü hatlar oluşturulmalıdır.

Konya’nın ulaşım sorunları arasında bölünmüş yolların eksikliği önemli bir yer tutmaktadır. Konya – Ankara arasındaki kara yolu, Ulaştırma Bakanlığı tarafından bölünmüş yol olarak inşa edileceği söylenmesine rağmen bu çalışma tamamlanamamıştır. Konya – Ankara, Konya – Aksaray, Konya – Ereğli bölünmüş yolları acilen tamamlanmalıdır. Konya – Afyon, Konya – Karaman, Konya – Antalya yolları da bölünmüş yol yapılma çalışmalarına dahil edilmelidir.  Dileğimiz bölünmüş yolların kısa zamanda bitirilerek karayolu ulaşımının rahatlatılmasıdır.

Hava yolu ulaşımı desteklenerek iç hat ve dış hat seferleri arttırılmalıdır. Özellikle Konyalı işadamlarımız, Amerika’ya, Avrupa’ya, Ortadoğu’ya ve Asya’ya yoğun bir şekilde iş seyahatleri yapmaktadırlar. İstanbul aktarmalı dış hat seferlerine uygun tarife ve sayıda uçuşların konulması gerekmektedir. 

Konya sanayisinin dünyaya açılabilmesi için ulaşım meselesinin çözülmesi şarttır. Konya’nın ulaşımı, mevcut ekonomik ve sosyal potansiyeli yansıtmamaktadır. Demiryollarının hat ve bağlantılarının arttırılması, kara yollarının rahatlatılması, bölünmüş yolların tamamlanması, sivil havaalanın bir an önce yapılması gerekmektedir. Konya’daki bütün kurum ve kuruluşların bu sorunun çözümü için birlik ve beraberlik içinde olmaları şarttır. Bu sorunun çözülebilmesi için devletinde gerekli adımları atması şarttır. Konya, heyecanla Ankara – Konya arasının 1 saate ineceği, Mersin – Konya demir yolu hattının iyileştirileceği, Konya’nın bütün şehirler arası bağlantılarının bölünmüş yol olacağı, Sivil havaalanının yapılarak seferlere başlayacağı günleri beklemektedir.    

           15.01.2005

KONYA GELİŞİM GRUBU

A- KONYA’NIN KARAYOLU ULAŞIMI

1. KARAYOLLARI 3.BÖLGE MÜDÜRLÜĞÜ’NÜN HİNTERLANDI

Karayolları 3.Bölge Müdürlüğü’nün sorumluluk alanı Konya, Karaman illerinin tamamını, Afyon ve Aksaray illerinin büyük bir kısmını, Ankara, Kütahya, Antalya, Niğde, Isparta, Uşak ve İçel illerinin bir kısmını kapsamaktadır. Ülke genelinde 2000 yılı verilerine göre taşınan yolcularının %95’i karayolu ile taşınmaktadır. Toplam yük taşımacılığının ise %89’luk kısmı karayolu ile olmaktadır. Konya, ülkemizin kuzey ve güney illeri ile doğu ve batı illeri arasında ulaşımı sağlayan karayolu bağlantılarıyla bir kavşak noktası niteliğindedir.
5020 km. yol ağı bulunmaktadır.

KONYA İLİ YOL AĞI DURUMU (01.01.2004 itibari ile)

	
	BSK
	SATHİ KAPLAMA
	STABİLİZE
	TOPRAK
	GEÇİT VERMEZ
	BÖLÜNMÜŞ YOL
	TOPLAM

	Devlet Yolu
	78
	1301
	-
	-
	3
	204
	1382

	İl Yolu
	-
	1455
	15
	4
	2
	-
	1476

	TOPLAM
	78
	2756
	15
	4
	5
	204
	2858


TOPLAM YOL AĞININ

	
	78
	Km'si BSK
	
	
	%3,3
	
	

	
	15
	Km'si Stabilize
	
	%0,5
	
	

	
	2756
	Km'si Sathi Kaplama
	
	%96,0
	
	

	
	4
	Km'si Toprak
	
	%0,1
	
	

	
	5
	Km'si Geçit Vermez
	
	%0,1
	
	

	
	204
	Km'si Bölünmüş Yol
	
	%7 dir.
	
	


KONYA İLİİSTATİSTİK BİLGİLERİ
(01.01.2004 itibari ile)

	GENEL BİLGİLER
	BİRİMİ
	BÖLGE GENELİ
	KONYA İLİ

	ORTALAMA RAKIM (Yol)
	m.
	1 176
	1 162

	YÜZÖLÇÜMÜ
	Km2
	70 221
	41 464

	NÜFUSU
	Kişi
	3 998 102
	2 192 166

	YOL AĞI
	Km
	4 999
	2 858

	TRAFİĞE KAYITLI ARAÇ SAYISI
	Adet
	511 134
	250 428

	Km2’ye DÜŞEN NÜFUS
	Kişi
	57
	53

	Km2’ye DÜŞEN YOL UZUNLUĞU
	m.
	71
	69

	Km2’ye DÜŞEN ARAÇ SAYISI
	Adet
	102
	87


KONYA İLİ SINIRLARI İÇİNDE 2003 VE 2004 YILINDA TRAFİĞE AÇILAN BÖLÜNMÜŞ YOLLAR

	YOLUN ADI
	KM
	UZUNLUK
	AÇIKLAMA

	KONYA – EREĞLİ
	0+000 – 3+500
	3 500 m.
	

	KONYA – EREĞLİ
	40+700 – 49+900
	9 200 m.
	

	KONYA – EREĞLİ
	78+200 – 79+750
	1 500 m.
	(Hotamış Kavş.Tanz.)

	KONYA – AKSARAY
	0+000 – 7+000
	7 000 m.
	

	KONYA – ANKARA
	28+000 – 30+000
	2 000 m.
	

	KONYA – ANKARA
	97+000 – 99+000
	2 000 m.
	(Cihanbeyli Sanayi Kavş.Tnz.)

	AKSARAY – EREĞLİ AYR.(E-90)
	178+000 – 197+000
	19 000 m.
	

	
	
	44 200 m.
	



a-2003 ve 2004 Yılında Bölünmüş Yollar Dışında Yapılan Diğer Önemli Çalışmalar

1- Beyşehir Sanayi kavşağı tanzimi tamamlandı.

2- Konya-Ankara yolu 2.Organize kavşağının hemzemin kavşak olarak tanzimi yapıldı.

3- İleriki yıllarda Konya’nın çehresini değiştirecek olan 126 km.uzunluğundaki 2.Çevre Yolu’nun Proje ihalesi yapıldı. Proje çalışmalarında önce güzergahın kesinleştirilmesi sağlanarak detaylandırma safhasına geçildi.

4- Gembos Projesi olarak bilinen Konya’yı-Antalya’ya Beyşehir-Yeşildağ-Gembos ovasını takip ederek bağlayacak olan 2. yolun proje ihalesi tamamlanarak çalışmalara başlandı.

TRAFİĞE AÇILMAYAN ANCAK YAPIM ÇALIŞMALARI DEVAM EDEN BÖLÜNMÜŞ YOLLAR
	YOLUN ADI
	KM
	UZUNLUK
	AÇIKLAMA

	KONYA – EREĞLİ
	9+500 – 21+000
	17 500 m.
	

	KONYA – EREĞLİ
	21+000 – 40+700
	19 700 m.
	İhalesi 14.12.2004’te yapıldı

	KONYA – EREĞLİ
	49+900 – 60+000
	10 100 m.
	Alt yapısı Karayolları ve Devlet Su İşlerine ait Birleştirilmiş Makine Parkı tarafından yapılmaktadır.

	KONYA – KARAMAN
	31+000 – 61+700
	31 700 m.
	

	SEYDİŞEHİR-ANTALYA
	Mortaş Varyantı
	9 200 m.
	Maden yolu,, I.Sınıf Devlet Yolu olarak trafiğe açıldı. 2005’te 2.Şerit tamamlanarak Bölünmüş yola çevrilecek.

	KONYA – ANKARA
	
	74 000 m.
	

	
	
	161 200 m.
	(*)


(*) Yapım çalışmaları devam eden bu kesimlerin tamamlanabilmesi için 2005 yılında yaklaşık 75 Trilyon ödenek  gerekmektedir.

2004 YILI YATIRIM MİKTARLARI (*)

	İLİ


	YOL AĞI

UZUNLUĞU (KM.)
	SENE BAZI (2004)

ÖDENEĞİ

(Trilyon)


	1 KM.’YE DÜŞEN

YATIRIM

(Trilyon)

	KONYA


	2 919
	20 561
	7,044



	ANKARA


	1 638


	17 865
	10,797



	KAYSERİ


	1 140
	11 084
	9,723



	SİVAS


	1 965
	20 141
	10,250

	GAZİANTEP


	574
	93 042
	162,094

	BURSA


	1 104
	113 113
	102,457

	AFYON


	1 054
	15 024
	14,254

	ADANA


	951
	22 162
	23,304

	ANTALYA


	1 699
	54 020
	31,795


(*) Ek Ödemeler Hariç

b-2005 Ve Sonrası Yıllarda Yapılacak Önemli Projeler

Konya ilinde Acil Eylem Planı kapsamında 784 Km. Bölünmüş yol yapılması planlanmıştır. Bu projenin 361 Km.si 1.öncelikli olarak yapılacaktı. Konya’nın komşu illere bağlantısını sağlayan tüm yolları bölünmüş yol olacaktı. Acil eylem planının birinci önceliğine göre yapılması gereken 361 km nin sadece 44.2 km si bu süre zarfında yapılabilmiştir.

Bu Yollar;

1) Konya-Ereğli-Ulukışla Ayr. - 1.Öncelikli (Programda)

2) Konya-Karaman - 1.Öncelikli (Programda)

3) Akşehir-Afyon - 1.Öncelikli (Programda)

4) Akşehir-Konya - 1.Öncelikli (Programda değil)

5) Konya-Seydişehir - Ulusal Ağ Bütünlüğü (Programda değil)

6) Seydişehir-13.Böl.Hud. (Antalya) - Ulusal Ağ Bütünlüğü (Programda)

7) Konya-Ankara - Ulusal Ağ Bütünlüğü (Programda)

8) Konya-Aksaray - Uluslararası Ağ Bütünlüğü (Programda değil) proje çalışmaları devam ediyor.

9) Ayrıca Konya için önemli bir proje olan 126 Km. uzunluğundaki Dış Çevre Yolunun ağa alınması talebi Genel Müdürlüğümüze iletilmiştir. Karayolları Genel Müdürlüğü Etüt Proje programında bulunan yolda 3 kısım halinde proje ihalesi yapılmıştır. Yeni Çevre Yolunun yapılması durumunda Konya İlinin komşu illere ulaşımını sağlayan yolların tamamı birbirine bağlanmış olacaktır.

10) Trafik güvenliği ve konforlu bir ulaşım için Konya-Ankara Devlet yolunda Aksaray kavşağı ve Organize sanayi kavşağı ile Konya-Akşehir Devlet yolunda Otogar ve Üniversite kavşaklarının proje yapım çalışmaları tamamlanmış olup 2005 yılında (ödenekler çerçevesinde) çalışmalara başlanacaktır. Bu 4 kavşak için toplam 20 Trilyon ödeneğe ihtiyaç vardır.

11) Konya-Beyşehir-Gembos-Antalya yolu yapım çalışmaları başlayacaktır.

2001-2002-2003- YILLARI ARASINDA İLLERE GÖRE KAZA DAĞILIMI

	S. NO
	BÖL NO
	YOL ADI
	K.K.N.
	KİLOMETRE
	2001
	2002
	2003

	
	
	
	
	
	KAZA SAY.
	ÖLÜ SAY.
	YARALI SAY.
	KAZA SAY.
	ÖLÜ SAY.
	YARALI SAY.
	KAZA SAY.
	ÖLÜ SAY.
	YARALI SAY.

	1
	3
	SARAYÖNÜ-KONYA
	300-12
	0+000-38+000
	30
	0
	47
	33
	4
	28
	1
	0
	0

	2
	3
	KONYA-AKSARAY İL SINIRI
	300-13
	0+000-72+000
	36
	1
	49
	16
	3
	18
	34
	0
	36

	3
	3
	BEYŞEHİR-ILGIN AYR.-KONYA
	330-12
	0+000-61+000
	2
	0
	4
	8
	20
	5
	10
	0
	15

	4
	3
	KONYA-KARAMAN ÇEVRE YOLU
	330-13
	0+000-79+000
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0

	5
	3
	SEYDİŞEHİR-ÇAVUŞKONYA
	696-01
	0+000-92+000
	22
	0
	25
	27
	0
	15
	25
	3
	31

	6
	3
	ALTINEKİN AYR.-KONYA
	715-03
	0+000-43+000
	35
	1
	62
	48
	16
	45
	17
	0
	2

	7
	3
	KONYA-ÇUMRA
	715-04
	0+000-31+000
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	24
	49
	29

	
	
	TOPLAM
	
	
	125
	2
	187
	132
	43
	111
	112
	52
	113

	8
	3
	AFYON-EMİRDAĞI AYR.
	260-01
	0+000-71+000
	18
	10
	139
	19
	6
	124
	15
	3
	95

	9
	3
	AFYON-UŞAK İL SNR.-ŞUHUT AYR.
	300-07
	0+000-53+000
	38
	9
	156
	35
	4
	106
	28
	9
	173

	10
	3
	ŞUHUT-AFYON AYR.-ÇAY
	300-08
	0+000-44+000
	68
	1
	81
	81
	5
	92
	84
	6
	73

	11
	3
	AFYON-KÜTAHYA İL SNR.
	650-08
	0+000-38+000
	57
	3
	58
	66
	2
	89
	65
	6
	49

	12
	3
	AFYON AYR.-SANDIKLI
	650-09
	0+000-45+000
	92
	6
	98
	10
	6
	77
	92
	1
	62

	13
	3
	AFYON-İHSANİYE AYR.-ESKİŞEHİR
	665-02
	0+000-39+000
	33
	2
	30
	31
	1
	21
	29
	0
	29

	
	
	TOPLAM
	
	
	306
	31
	562
	242
	24
	509
	313
	25
	481

	14
	3
	KONYA İL SN.S.HANI-AKSARAY
	300-14
	0+000-54+000
	54
	5
	73
	64
	4
	71
	65
	6
	53

	15
	3
	AKSARAY-NEVŞEHİR İL SNR.
	300-15
	0+000-11+000
	29
	4
	29
	10
	1
	5
	11
	1
	18

	16
	3
	Ş.KOÇHİSAR İL SNR.-AKSARAY
	750-11
	0+000-39+000
	10
	4
	66
	14
	6
	88
	16
	12
	134

	17
	3
	AKSARAY-KONYA İL SNR.
	750-12
	0+000-35+000
	48
	2
	43
	55
	19
	57
	73
	3
	45

	18
	3
	Ş.KOÇHİSAR AYR.-KARAMAN
	757-05
	0+000-53+000
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	0

	
	
	TOPLAM
	
	
	141
	15
	211
	143
	30
	221
	166
	23
	250

	19
	3
	KARAMAN-AYRANCI-
	350-08
	0+000-73+000
	56
	4
	55
	49
	1
	43
	52
	3
	65

	20
	3
	KONYA-KARAMAN-İÇEL İL.SNR.
	715-06
	0+000-81+000
	40
	6
	63
	55
	7
	76
	53
	6
	52

	
	
	TOPLAM
	
	
	96
	10
	118
	104
	8
	119
	105
	9
	117


	KAZA SAYISINA GÖRE DAĞILIM


	
	
	

	İL ADI
	2001
	2002
	2003
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	KONYA
	125
	132
	112
	
	
	

	AFYON
	306
	242
	313
	
	
	

	AKSARAY
	141
	143
	166
	
	
	

	KARAMAN
	96
	104
	105
	
	
	

	TÜRKİYE GEN.
	45879
	44124
	-
	
	
	


	ÖLÜ VE YARALI SAYISINA GÖRE DAĞILIM



	İL ADI
	2001
	2002
	2003

	
	ÖLÜ
	YARALI
	ÖLÜ
	YARALI
	ÖLÜ 
	YARALI

	KONYA
	2
	187
	43
	111
	52
	113

	AFYON
	31
	562
	24
	509
	25
	481

	AKSARAY
	15
	211
	30
	221
	23
	250

	KARAMAN
	6
	63
	7
	76
	6
	52

	TÜRKİYE GEN.
	1645
	31807
	1685
	32023
	-
	-


B- KONYA’NIN DEMİRYOLU ULAŞIMI

1.Neden Demiryolu

Güvenlik, çevre kirliliği, arazi kullanımı, gürültü kirliliği, enerji tüketimi ve maliyeti açısından demiryolu ağının Türkiye genelinde ve Konya’mızda çok hızlı bir şekilde yaygınlaştırılması gerekmektedir. 

Demiryolu taşımacılığına harcanan akaryakıt miktarının tam 4 katı Karayolu taşımacılığında sarfedilmektedir. 

Çevre kirliliği açısından karayolu taşıtları havayı %90 kirletirken, demiryolu taşımacılığında kirletme oranı %5’ e kadar düşmektedir.

Bir yolcu treni 20 otobüs, 400 otomobili trafikten alıkoyarken, bir yük treni 330 kamyonun taşıyacağı yükü taşımaktadır.

Türkiye bugün itibariyle 527.798 adet kamyon, 142.406 adet otobüs sayısına sahip olup, bu miktar tüm Avrupa Birliği ülkelerindeki kamyon ve otobüs sayısının iki katı kadardır. 

Ulaştırma sektöründe en düşük maliyet demiryollarındadır. Çift hatlı sinyalizasyonlu bir demiryolunun genişliği 13 m. iken bu demiryolunun taşıdığı yolcuyu 36. m genişliğinde bir karayoluyla taşıyabilirsiniz. Otoban yol bakımı Demiryolu maliyetinin 3 katı kadardır. Karayollarının her 5 yılda bir tamiri gerekirken, demiryollarının ömrü ise 30 yıldır. Yol yıpranması açısından 7 ton dingil ağırlıklı yüklü bir tır 8000 adet otomobilin yıpratma kapasitesine eşittir. 14 ton dingil ağırlıklı yüklü bir tırın yol yıpratma payı 2 kat artması gerekirken tam geometrik olarak 8 kat artmaktadır. 

a-Yol Uzunluğu Bakımından Demiryolları
TCDD’nin hat grupları itibariyle yol uzunluğu 8.671 km si ana hat ve 2.251 km si tali hat olmak üzere toplam 10.922 km lik demiryolu hattında ulaştırma faaliyetleri yapılmaktadır. Bu yol uzunluğu fevkalade yetersizdir. Yol uzunluğunun yetersizliği bazı AB ülkeleriyle mukayese edildiğinde 

1 milyon nüfus ve 1000 km2 başına demiryolu hat uzunluğu

	Ülkeler
	1.Milyon Nüfus Başına
	1000 km2 başına

	Finlandiya
	1148
	17

	İsveç
	1106
	22

	Avusturya
	705
	68

	Lüksemburg
	550
	58

	Fransa
	550
	58

	İrlanda
	545
	53

	Almanya
	512
	116

	Danimarka
	450
	55

	Belçika
	331
	110

	İspanya
	313
	24

	Portekiz
	287
	31

	İngiltere
	283
	68

	İtalya
	279
	53

	Yunanistan
	236
	19

	Türkiye
	138
	11


Tablo’da görüldüğü gibi, hem milyon nüfus başına hem de 1000 km2 ye düşen demiryolu uzunluğu bakımından Türkiye son sıradadır.

2-Konya-Ankara Arası Hızlı Tren Projesi

a-Projenin Son Durumu

Konya-Ankara arasında aktarmasız direk Tren seferleri yapılabilmesi için TCDD Genel Müdürlüğü’nün yatırım programında yer alan proje kapsamında Ankara-Konya arası çift hatlı, elektrikli, sinyalli ve 250 Km/saat işletme hızına uygun olarak inşasına yönelik ihaleye esas uygulamalı detay projelerinin hazırlanması için ihaleye çıkartılmıştır. Projenin gerçekleşmesi halinde Ankara-Konya arası 300 km, seyahat süresi de 1 saat 15 dakika olacaktır. 

22.11.2004 tarihinde ihaleye katılan 6 firmadan en iyi teklifi veren firma belirlendi ve bu firma ile yapılacak sözleşme çalışmaları bitirildi. Ulaştırma Bakanlığı ile Yapımcı Yüksek Proje Uluslar arası A.Ş. Firmasına 1 trilyon 610 milyar bedelle iş ihale edilmiş, 12.01.2005 tarihinde sözleşme imzalanmıştır. Proje 8 ay içerisinde tamamlanmak zorundadır. Yapım bedeli 377 milyon ABD Doları olup yap-işlet modeli ile yapılacaktır. Bu proje Ankara-Polatlı-Kocahacılı-Konya güzergahını kapsamaktadır. 2008 yılı itibarı ile tren seferlerinin başlaması beklenmektedir.

b-Demiryolunun Sorunları Ve Talepler

1. Konya-Ankara arası hızlı tren projesi biran önce bitirilmelidir.

2. TCDD İhracatla ilgili yurt dışına gidecek vagonlar için tahdit uygulamamaktadır. Mersin Liman bağlantılı ihracatın yapılabilmesi için Konya’dan gidecek vagonlar içinde tahdit uygulamasından vazgeçilmelidir.

3. TCDD Müdürlüğünün emirleri gereği 500 tondan, özel emirle 250 tondan aşağı yük taşınamadığından Konyalı Sanayicinin yük taşınmasında TCDD’den yararlanması mümkün olmamaktadır. Bu emrin yumuşatılması ve  parça vagonun kabul edilmesi gerekmektedir.

4. Şehrin kalabalık olması nedeniyle sanayicimize yakın olan Horozluhan Ambarı rampaları genişletilerek oradan yükleme boşaltma yapılmalıdır. Ayrıca organize sanayine yeni bir hat döşenmelidir.

5. Konya-İzmir arasında ekspres seferler konmalıdır.

6. Konya-Mersin bağlantısının çok daha hızlı bir şekilde yapılması sağlanmalıdır. Ulukışla, Adana ve Tarsus’da bekletilmesine son verilmelidir. 

7. Konya’dan direk ihracat ve ithalat yapılabilmesi ve demiryolu taşımacılığının hızlı olabilmesi için Antrepo yapılmalıdır. (2. Organize Sanayi Bölgesi yanında bulunan Gümrük Binasının yanı Antrepo yapılabilir.) Kavşak düzenlemesi yapılmak suretiyle tren yolu bağlantısı sağlanarak Sanayicimizin ithalat ve ihracat işlemleri çok daha hızlı ve kolay bir şekilde gerçekleştirilmiş olacaktır.

8.Özel sektör veya Odaların öncülüğünde demiryolu taşımacılığı gündeme getirilmelidir.

9. Konya’nın Horozluhan istasyonu Afyona bağlı, Merkez istasyon ise Adana’ya bağlıdır. Bu yüzden bürokratik işlemlerden dolayı sıkıntılar oluşmaktadır. Konya Bölge Müdürlüğü kurulmalıdır.
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C- KONYA’NIN HAVAYOLU ULAŞIMI

1-Konya Hava Taşımacılığının Gelişimi

Konya-İstanbul  uçak seferleri 1987-1994 yılları arasında % 10 doluluk oranı ile haftada 2 gün yapılmıştır. 1994 yılında uçak seferleri doluluk oranlarının yetersiz olması sebebiyle iptal edilmiştir. Bu iptaller seyahate uygun olmayan uçuş saatleri gibi etkenlerden kaynaklanmıştır. 16 Nisan 1995 yılında uçak seferleri siyasi baskılarla tekrar başlatılmış ve ilk sefer 3 kişi ile yapılmıştır. Düzgün tarife ile doluluk oranı her geçen gün artmıştır. Ortalama her yıl % 25 civarında bir artış görülmektedir. Kasım 2003 yılına göre kasım 2004 yılında yani kış aylarında da % 60 civarında bir artış olmuştur. Konya’da kış aylarının birtakım sıkıntıları vardır. Bunların başında sis ve kar yağışı sebebiyle uçak seferlerinin yapılamaması hepimizce malumdur. Özellikle kış aylarında yaz aylarına göre yolcu sayısı düşmektedir. Bu düşüşün ana sebebi ise yolcuların uçak seferlerinin iptal edileceği endişesi ile farklı arayışlara girmeleridir. Çünkü yurtdışı transit bağlantılı uçuşlarda yolcular kendilerini garantiye almak istemektedirler. 2003 şubatında 28 seferden 18 tanesi iptal edilmiştir. Yaz aylarında haftada üç gün ek sefer yapılarak 10 sefer sayısına ulaşılmakta kış aylarında ise sefer sayısı haftada 7 olmaktadır. 

29.10.2000 tarihinde hizmete girmiş olan Konya Havaalanı hizmet binası iç ve dış hat trafiğine açık olup 2 uçak kapasitelidir. Yıllık yolcu kapasitesi 600.000 yolcu/yıl'dır.   

Konya Havaalanı güney kuzey doğrultusunda 3350x45m. boyutlarında bir piste sahip olup, özellikle kış aylarında iki ucu arasında 7 derecelik bir ısı farkı oluşmaktadır.

	2003
	2004

	AYLAR
	KOLTUK SAYISI
	YOLCU SAYISI
	DOLULUK ORANI
	KOLTUK SAYISI
	YOLCU SAYISI
	DOLULUK ORANI

	OCAK
	8802
	4130
	%44.9
	8934
	6901
	% 77.2

	ŞUBAT
	8158
	4238
	% 51.1
	8423
	6624
	% 78.6

	MART
	9120
	5213
	% 57.1
	10238
	8194
	% 80.0

	NİSAN
	11200
	6204
	% 55.3
	12381
	8402
	% 67.8

	MAYIS
	11320
	6603
	% 58.3
	12372
	9204
	% 74.3

	HAZİRAN
	11220
	6670
	% 58.70
	12300
	8370
	% 68.7

	TEMMUZ
	11397
	7269
	% 63
	12991
	9305
	% 71.6

	AĞUSTOS
	10893
	7739
	% 71.1
	12473
	9555
	% 76.6

	EYLÜL
	10325
	6884
	% 66.7
	10308
	8192
	% 79.5

	EKİM
	9109
	6066
	% 66.6
	11085
	7316
	% 66.0

	KASIM
	8818
	3863
	% 43.8
	8937
	6133
	% 68.6

	ARALIK
	8769
	4560
	% 52.0
	8926
	6893
	% 69.9

	TOPLAM
	119131
	69439
	%58.2
	129368
	95089
	% 73.5


TÜRK HAVA YOLLARI KONYA İSTATİSTİKLERİ
2-Havayolunun Sorunları ve Talepler

a-Konya ve civar illeri kapsayacak bir sivil havaalanı mutlaka yapılmalıdır. Şu andaki askeri üssümüz şehir merkezi içinde kalmıştır. Güvenlik açısından mahsurlar taşımaktadır. Mevcut havaalanının yoğun bir askeri üs olması sivil uçuşlarla çakışmalar yaşatmaktadır. Yaz aylarında tatbikat saatine rastlayan İkinci seferlerin pek çoğu iptal edilmektedir. Programı çok daha önceden belli olsa bile. Bu noktada iki ayrı görüş söylemek mümkündür. Bunlardan ilki, mevcut askeri havaalanı ortak kullanılırken ayrı bir yerde yeni bir sivil havaalanı yapılması. İkincisi ise yeni bir askeri havaalanı yapılarak mevcut yerin sivil havaalanı olarak kullanılmasıdır. 

b-Sivil havaalanının yapımının zaman alacağı düşünülürse, mevcut havaalanı ile ilgili bazı düzenlemeler yapılmalıdır.

-Kulede özellikle SPL Eğitimi almış bir sivil görevli bulundurulmalıdır. Askeri-sivil maksatlı bir havaalanı olan Erzurum örneğindeki gibi.

-Havaalanımızda DHMİ ne ait kar temizleme araçları yoktur. Kar temizleme işleri askeri imkanlarla sürdürülebilmektedir. Ancak askeri kurallar gereği zaman zaman sivil uçuşların ihtiyacı karşılanamamaktadır. Halen kapalı olan Isparta havaalanında bu araçlar mevcut iken Konya’ mızda bulunmaması dikkat çekmektedir.

-Pistin Orta Hattı (Center Line) ışıklandırılmalıdır. Bu sayede sisli havalardaki uyulması zorunlu olan kalkış mesafesi kısalmaktadır. Center Line ışıklandırılması ile görüş mesafesi 400 metre’den 300 metre ’ye inmektedir.

-ILS (Instrument Landing System) Sistemi mutlaka kurulmalıdır. Uçakların alana inebilmesi için  2800 m net görüş alanının olması zorunludur. ILS Sayesinde inişlerde görüş alanı 800 metre mesafesine kadar düşmektedir. Konya ikliminde yoğun sis ve karlı havalarda bu iniş sistemine büyük bir ihtiyaç vardır.

c-Konya Havaalanındaki sefer sayısını mutlaka artırmalıyız. THY yaz tarifesinde haftada 3 gün ikişer uçuş yapmaktadır. Salı ve Perşembe günleri de ikinci seferin yapılabilmesi için özellikle siyasilerimizin desteğine ihtiyaç vardır.

d-Özel hava taşımacığı için girişimler yapılmalıdır. Özel hava taşıma şirketleri ile görüşülerek Konya’ya uçak seferlerini başlatmaları sağlanmalıdır. Bununla ilgili odalarımızın desteğine ihtiyaç vardır.

e.Havaalanı hizmet binası çok yetersizdir. 4 yılda inşa edilen ve 4 yıldır kullanılan bir hizmet binası Hac ve Umre zamanlarında yolcuların ihtiyaçlarına cevap verememektedir.

f.THY Konya satış ofisi yurtdışı bilet satışlarında İstanbul, Ankara ve İzmir’den sonra 4. sıradadır. Buda Konya’nın mevcut potansiyelini göstermesi açısından son  derece önemlidir.

SONUÇ

Konya’mız şimdiye kadar ulaşım konusunda beklenen yatırımları alamamıştır.
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